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Prufungsantrag genn. § 44 PatG ist gestellt 

@ Aniage zur Entnahme von Betriebsnnedien und zum Ruckbau von Fahrzeugen 

(§) Die Erftndung betrifft eine Aniage zur Entnahme von 
Betriebsflussigkeltan von Fahrzeugen, wie Kraftstoffe, Mo- 
tor> und Getrlebeole, Bremsflussigkeiten, Hydraulikdie, Kuhl- 
flusstgkelten und Scheibenrelnigarmittel. 
Die Aniage Ist auBerdem geelgnet zum Ruckbau von Alt- 
bzw. Unfallfahrzeugen, wobei hauptsachiich flussigkeltstra- 
gende Bauteile entnommen werden. 

Der Erfiif^dung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Aniage der 
eingangs genannten Art zu entwickeln, die unter BerOcksich- 
tigung der hohen Typenvielfait von Alt- und Unfallfahrzeu- 
gen eine wirtschaftiiche Entnahme der BetriebsflOssigkeiten 
sowie einen teiiw^sen Ruckbau der Fahrzeuge eelbst er- 
mdgttcht 

ErfindungsgemaS wird die Aufgabe durch die Merkmale des 
^ Anspruchs 1 geldst Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfln- 
dung sind In den UnteransprOohen 2 bie 21 enthalten. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine An]age zur Entnahme von 
BetriebsflQssigkeiten von Fahrzeugen, wie Kraftstoffe, 
Motor- imd Getriebeole, Bremsflussigkeiten. Hydrau- 5 
likdle, Kflhlflussigkeiten und Scheibenreinigermittel Die 
Anlage ist auBerdem geeignet zum RQckbau von Alt- 
bzw. Unfallfahrzeugen, wobei hauptsachlich fltlssig- 
keitstragende Bauteile entnommen werden. 

Aufgrund abnehmender Deponierungsm6glichkeiten 10 
fQr Abf aile und hinsichtlich einer ressourcenschonenden 
Altautoverwertung ist es unablaBlich, der Shredder- 
technologie Demontagestellen vorzuschalten Bevor die 
Fahrzeuge jedoch demontiert werden, mQssen im Rah- 
men einer Trockenlegung die Betriebsflussigkeiten und 15 
Z..T. flGssigkeitstragende Bauteile entnonunen werden. 
Mit der Festlegung von Schadstoffgrenzwerten fQr 
ShredderrQckstande durch entsprechende gesetzliche 
Vorschriften ist die Trockenlegung fester Bestandteil 
von Altautoverwertungskonzepten. Unter den Be- 20 
triebsflttssigkeiten weisen die Kxaftstoffe und Mineral- 
die das hdchste Mengen- und Gefahrdungspotential auf. 
Diese Medien mflssen voneinander getrennt und, ohne 
die Umwelt zu verschmutzen, entsorgt werden. Dieser 
Vorgang ist wegen der auBerordentiichen Typenvieif alt 25 
der anfallenden Alt- bzw. Unfallfahrzeuge sowie deren 
baulicber Konstruktionsunterschiede sehr kompliziert 
und zeitaufwendig. 

Vorrichtungen zum Absaugen von MineralSlen aus 
Kraftfahrzeugen sind aus dem Stand der Technik be- 30 
kannt (DE-OS 25 57 888. DE-OS 27 13 245, DE- 
OS 26 15 464). 

Diese Vorrichtungen sind jedoch nicht geeignet, in 
einer entsprechenden Anlage filr eine Trockenlegung 
mit wirtschaftlichem Durchsatz zu sorgen. 35 

Aus dem Gebrauchsmuster G 92 07 315^ ist eine 
Vorriditung zum Trockenlegen von Fahrzeugen be- 
kannL Diese Vorrichtung besteht aus einer gerOstarti- 
gen EntsorgtmgsbQhne, die eine durcbbrochene. etwa in 
Kopfhdhe eines stehenden Mechanikers liegende Fahr- 40 
zeug-Stellh6he aufweist und in der unterhalb der Stell- 
fltche mehrere Auffangbehaiter angeordnet sind, von 
denen zumindest ein Teil unter den FlQssigkeits-Auslas- 
sen eines auf der Oberflache stehenden Fahrzeuges be- 
wegbar gehaltert 1st, 45 

Diese Vorrichtung ist relativ unflexibel und tragt nur 
in geringem Umfang den unterschiedlichsten Fahrzeug- 
typen sowie einem wirtschaftlichen Fahrzeugdurchsatz 
Rechnung. Da die Fahrzeuge auf ihre Rader aufgestellt 
werden, ist es problematisch, Alt- oder Unfallfahrzeuge 50 
mit fehlenden Radem sicher zu positionieren. Die FlQs- 
sigkeitsentnahmewerkzeuge, einschlieBlich des Werk- 
zeugs zur Kraftstoffentnahme^ mOssen mit Druck beauf- 
schlagt werden, um eine mdglichst voUstandige Entlee- 
rung zu erreichen. 55 

Weiterhin sind an dieser Vorrichttmg kerne Mafinah- 
men vorgesehen, die ziun ROckbau, zumindest der flfls- 
sigkeitstragenden Bauteile, der Fahrzeuge geeignet 
sind. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Anla- eo 
ge der eingangs genannten Art zu entwickeln, die unter 
Berflcksichtigung der hohen Typenvielfalt von Alt- und 
Unfallfahrzeugen eine wirtschaftllche Entnahme der 
BetriebsflQssigkeiten sowie einen teilweisen RQckbau 
der Fahrzeuge selbst ermdglicht. 65 

ErfindungsgemaB wird die Aufgabe durch die Merk- 
male des Anspruchs 1 geldst Vorteilhafte Weiterbildun- 
gen der Erfindung sind in den UnteransprQchen 2 bis 21 
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enthalten. 

Die Anlage, die aus einer gerflstartigen ArbeitsbQhne 
mit stimseitig angeordnetem Treppenaufgang besteht, 
weist em Fahrzeugauflagesystem auf, welches sich aus 
mindestens vier axial schwenkbaren und horizontal ver- 
stellbaren Auflagepunkten zusanmiensetzt, wobei die 
Betriebsmedienentnahmekomponenten. die Spezial- 
werkzeuge zur Entnahme von Motoren, Tanks und Hin- 
terachsen sowie ein Fahrzeug- Krafts tofftank- SpClungs- 
system innerhalb des Fahrzeug-Auflagesystems ange- 
ordnet sind. 

Grundlage dieses Systems ist die Positionierung von 
Fahrzeugen auf vier axial schwenkbaren und horizontal 
langenverstellbaren Auflagepunkten, sowohl zur Be- 
triebsmediencntnahmevorbercitung als auch im Be- 
darfsfall ziun Riickbau von Fahrzeugen. 

Zum einen besteht die Mdglichkeit, die Auflagepimk- 
te auf feststehenden Saulen zu montieren, zum anderen 
kdnnen zwei Auflagepunkte in einer ArbeitsbOhne inte- 
griert werden, und die zwei verbleibenden Auflage- 
punkte werden weiterhm auf zwei Standsaulen mon- 
tiert. 

Eine dritte Mdglichkeit ist die Verwendung 2^eier 
parallel verlaufender Arbeitsbuhnen mit integrierten 
Kfz-Auflagepunkten. Die Beschickung wird dann mit- 
tels Gabelstapler Oder Krananlage vorgenommen. 

Die H6he der Auflagepunkte ist so gewahlt, daB ein 
Mechaniker ungehindert in aufrechter Position tmter 
dem Kfz arbeiten kann. 

Die Kfz liegen vorzugsweise mit ihren Langstrftgem 
auf den verstellbaren Auflagepunktea 

Der Vorteil gegenUber den herk5mmlich angebote- 
nen Systemen dabei ist der, daB auch Kfz ohne Rader 
aufgenommen werden kdnnen. 

AuBerdem gewahrleisten die verstellbaren Auflage- 
pimkte die Aufnahme von Kfz unterschledlichster Grd- 
Be* Besonders zweckmaBig ist die Ausfflhrungsform ge- 
maB Anspruch 5. Danach ist eine Modulbauweise der 
drei System-M5glichkciten vorgesehen, d h. die Syste- 
me kdnnen nach Belieben erweitert werden, um den 
Arbeitsablauf effektiver zu gestalten. Bei der Verwen- 
dung von mindestens zwei Modulen ist die AusfOh- 
nmgsform gemafi Anspruch 6 vorteiihaft, wobei ein spe- 
ziell entwickeltes zwangsgebremstes Podest mit Auf- 
gang montiert werden kann, welches sich in Modul- 
langsrichtung verschieben laBt. Zu einen kann es als 
zusatzliche Arbeitsplattform zwischen mehreren hinter- 
einander aufgestanderten Kfz genutzt werden, zum an- 
deren ist es als Fluchtweg im Falle eventuell auftreten- 
der Gefahren vorgesehen. 

Die BUhnenmodule selbst verfQgen stimseidg Qber 
eigene Treppenaufgange. 

Nach Anspruch 7 sind die Entnahmewerkzeuge mit 
einem Betriebsmedienentnahmesystem verbimden, wo- 
bei nach Anspruch 8 das Betriebsmedienentnahmesy- 
stem eine Vakuumanlage enihait und die einzelnen Ent- 
nahmekomponenten fQr die verschiedenen BetriebsflQs- 
sigkeiten Qber emen Kugeihahn, Schmutzfanger und 
RQckschlagventil mit den Betriebsmedienaufnahmebe- 
haltem verbimden sind. Die Vorteile dieser Betriebsme- 
dienentnahmeanlage gegenQber den herkdnunlich auf 
dem Markt verbreiteten Systemen sind ein absolut ge- 
schlossenes Entnahmesystem der Betriebsmedien* d. h. 
kein Entweichen von RestflQssigkeiten oder Ausgasun- 
gen (nachgeschaltete Absorptionsfiltertechnik) sowie 
die voUstandige Trockenlegung, auch bei widrigen Wit- 
terungseinflQssen (z. B. bei zahflQssigen Olen in kaiten 
Motoren) durcdi groB dimensionierte Vakuumtedmik. 
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Nach Anspruch 9 umfassen die Betriebsmedienent- 
nahmekomponenten eine Vorrichtiing zur Motor- und 
Getriebeolentnahme. Diese Vorrichtung wird uber ei- 
nen Verfahrensschlitien mit pneumatisch hohenversiell- 
barer Parallelschwenkeinrichtung und Ablauftrichter 
unterhalb der AblaBschraube der Olwanne des zu bear- 
beitenden Fahrzeuges positioniert. 

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung umfas- 
sen die Betriebsmedienentnahmekomponenten Werk- 
zeuge zur Bremsflussigkeitsentnahme. Das Absaug- 
werkzeug. welches eine im Werkzeugkopf integrierte 
SechskantnuB und eine im Werkzeuggriff befindliche 
Hohlbohning enthalt. ist Ober eine Schlauchkupplung 
mit dem Betriebsmedienentnahmesystem verbunden. 

Eine andere Ausfahrungsform des Absaugwerkzeu- 
ges zur Bremsflussigkeitsentnahme ist im Anspruch 1 1 
beschrieben. Danach besteht das Werkzeug aus einer 
Entnahmezange mit hohlgebohrter Scheide, Schlauch- 
verbindung und Schlauchkupplung. 

Zur Steigerung der Effektivitat bei der Bremsflussig- 
keitsenmahme sind nach einer besonderen Ausfuh- 
rungsform der Erfindimg nach Anspruch 12 die Brems- 
flfissigkeitsentnahmewerkzeuge mit einem Impulsator 
gekoppelt. 

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung umfas- 
sen die Betriebsmedienentnahmekomponenten auch ei- 
ne Absaugwerkzeug zur KQhImittei- und Hydraulikdl- 
entnahme. Das Werkzeug besteht danach aus emem auf 
einer Hubstange montierten, hohigebohrten Schneid- 
werkzeug mit Gegenhalier und am Schneid werkzeug 
monderten Absperrventil imd Schlauch, 

Zur Steigerung der Effektivitat bei der FCOhlfliissig- 
keitsentnahme ist nach einer besonderen Ausfuhrungs- 
form gemaB Anspruch 14 das Absaugwerkzeug zur 
Kuhlminelentnahme mit einem Impulsator mit Stech- 
lanze verbunden. 

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindimg umfas- 
sen die Betriebsmedienentnahmekomponenten weiter- 
hin eine Kraftstoffentnahmevorrichtung. 

Diese Vorrichtung besteht aus einer auf dem Kolben- 
stangenende eines Pneumatikzylinders montierten Ent- 
nahmeeinheit mit fedemd gelagertem, dauerelastischem 
Einlauftrichter und Aufstechspitze. 

Die Aufstechspitze der Krafutoffentnahmevorrich- 
tung besteht nach einem weiteren Merkmal der Erfin- 
dung aus einem nicht funkenreiBenden Werkstoff, und 
die Vorrichtung selbst ist mit einer Zweihand-Sicher- 
heitssteuerung versehen- 

Eine besondere Ausfuhrungsform der Erfindung ent- 
halt der Anspruch 18, 

Darin wird ein Kraftstofftank-SpQlungssystem be- 
schrieben. welches sich aus einem Spulmedienvorrats- 
behalter mit Sumpf, einer Saugleitung mit Pumpe, ei- 
nem Absperrventil» einem Kfz-TankemfiiUstutzen und 
SpQlschlauch sowie einer Ablaufleitung mit Abscheider, 55 
Ventil und Kraftstoffentnahmevorrichtung zusanunen- 
setzt. 

Der Einsatz dieser Vorrichtung ist aufgrund der bei 
der Tankentleenmg auftretenden explosionsfahigen 
Kraftstoffdampf-ZLuftgemische zwingend notwendig, 
wenn die Kraftstofftanks in Hallen gelagert werden sol- 
len. 

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung enth&lt 
die Anlage eine Motorentnahmevorrichtung, die aus ei- 
ner Hubs^ule mit horizontal schwenkbarer FQhrui^s- 
einheit und HorizontalhubsSule besteht, wobei die Hori- 
zontalhubsaule e'men schwenkbaren Tragarm mit dreh- 
und schwenkbarem Tragrahmen aufweist. UnabhSngig 



vom jeweiligen Fahrzeugtyp kdnnen mit Hilfe dieser 
Vorrichtung die Motoren in einfacher Weise herausge- 
hoben werden. 

Eine weitere Ausfuhrungsform der Erfindung ist im 
Anspruch 21 dargestellt Danach enthalt die Anlage eine 
Vorrichtung zur Entnahme von Fahrzeugtanks und Hin- 
terachsen. Die Vorrichtung besteht aus einer mit emem 
Gelenkarm verbundenen Hubsaule mit horizontal und 
vertikal schwenkbarem Tragrahmen. 

Anhand der Zeichnung werden Ausfiihrungsformen 
der Erfindung naher erlSutert 
Es zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht einer erfindungs- 
gemaBen Anlage. 

Bei dieser Ausfuhrungsform sind zwei Auflagepunkte 
3 in einer Arbeitsbuhne 1 integriert und die anderen 
zwei Auflagepunkte 3 sind auf zwei StandsHulen 2 mon- 
tiert Die Beschickung der Anlage mit Fahrzeugen er- 
folgt vorzugsweise mittels Gabelstapler. In Fig. 1 sind 
weiterhin dargestellt: die Vakuumanlage 5, die Betriebs- 
medienaufnahmebehalter 6 mit Auffangwannen 7, 
Druckumpumpleitungen 14 fur Betriebsmedien und Ab- 
saugleitungen 12 fOr Betriebsmedien, InnerhaJb der An- 
lage sind die Motorenmahmevorrichtung 8, die Vorrich- 
tung zur Entnahme von Kfz-Tanks und Hinterachsen 9, 
die Kraftstoffentnahmevorrichtung 10, die Entnahme- 
vorrichtung fOr Motor- und Getriebedle 11 sowie eine 
stationare Aufnahmeschale 13 fOr die Qbrigen Entnah- 
mewerkzeuge angeordnet 

Bei der Verwendung von mindestens zwei Modulen 
kann ein speziell entwickeltes zwangsgebremstes Po- 
dest mit Aufgang montiert werden. welches sich in Mo- 
dullangsrichtung verschieben laBt 

Zum einen kann es als zusatzliche Arbeitspiattform 
zwischen mehreren hintereinander aufgestanderten Kfz 
genutzt werden, zum anderen ist es ais Fluchtweg im 
Falle eventueli auftretender Gefahren vorgesehen. 

Die Buhnenmodule selbst verfiigen stirnseitig fiber 
eigene Treppenaufgange. 

Die Systeme soUten aufgrund von Witterungseinflus- 
sen (zum Schutz der Werker) vorzugsweise in einer Hal- 
le montiert werden. 

Aus technischer Sicht spricht aber nichts gegen eine 
AuBenmontage. 

In das Kfz-Aufiagesystem werden die einzelnen Be- 
triebsmedienentnahmekomponenten integriert sowie 
Spezialwerkzeugkomponenten zur Entnahme der Mo- 
toren, Tanks und Hinterachsen. 

AuBerdem findet noch ein speziell entwickeltes Kfz- 
Kraftstofftank-Spiilungssystem Verwendung, dessen 
Einsatz aufgrund der bei der Tankentleerung auftreten- 
den explosionsfahigen FCraftstoffdampf/Luftgemische 
zwingend notwendig ist, falls die Kraftstofftanks in einer 
Halle gelagert werden. 

Die Wirkungsweise der Betriebsmedienenmahmean- 
lage ist in Fig. 2 dargestellt. 

Die Betriebsmedien Motordl, Getriebedl, BremsfiOs- 
sigkeit, HydraulikSl, KOhlflfissigkeit und Scheibenreini- 
ger werden mit einer speziell abgestimmten Vakuuman- 
lage abgesaugt- Die einzelnen Absaugwerkzeuge sind 
jeweils fiber einen ICugelhahn 15, Schmutzfdnger 16 und 
ein Rfickschlagventil 17 an einen Betriebsmedienbehai- 
ter 6 angeschlossen. Die Betriebsmedienaufnahme wird 
durch ein Scbwinimerventil 18 auf ein bestimmtes Net- 
€5 to-Fassungsvermdgen begrenzt Das Vakuum wird mit 
Hilfe einer Drehschleber-Vakuumpumpe 19 erzeugu 
Durch das Schwenken des Sperrbebels vom Drciwege- 
kugelhahn 20 auf die Arbeitsposition "Saugen" wird die 
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Saugm5gHchkeit zum jeweiligen Betriebsmedienbehal- 
ter 6 aktiviert Die Wirkungsweise des dem jeweiligen 
Betriebsmedienbehaiter vorgeschalteten Absaugwerk- 
zeuges 29 bis 34 wird gesondert beschrieben. 

Das Betriebsmedium Scheibenreiniger wird mit einer 
einfachen Saugianze (nicht dargestellt) aus dem Schei- 
benreinigervorratsbehalter Qber das o. g. System abge- 
saugt 

Die beim Absaugvorgang entstehenden Case und 
Dampfe werden Qber Kondensatabscheider 21, Aus- 
gleichsbehalter 22. Staubfilter 23, Olabscheider 24 und 
Aktivkohlefilter 25 gereinigt und in die Atmosphfire ab- 
gestoBen. 

Durch das Schwenken des Sperrhebels vom Dreiwe- 
gekugelhahn 20 auf die Arbeitsposition "Pumpen" wird 
der Betriebsmedienbehaiter 6 mit 2 bar Oberdruck be- 
aufschlagt Bin im Betriebsmedienbehaiter 6 installiertes 
Sicherheitsventil 26 verhindert einen Oberdruck von 
mehr a!s 24 bar. Das Betriebsmedium kann jetzt Qber 
ein RQckschlagventil 27 mittels gedffnetem Kugelhahn 
28 in ein nachgeschaltetes Behaltnis abgepumpt werden. 

Die Entnahmevorrichtung zur Motor- und Getriebe- 
dlentnahme ist in Fig. 3 dargestellt 

Unmittelbar vor dem Absaugen des Oles wird der 
Kugelhahn 20 gedffnet Das Absaugwerkzeug (dauer- 
elastischer Ablauftrichter 35, montiert an einem Ver- 
f ahrschlitten 36 mit pneumatisch hOhenverstelibarer Pa- 
rallelarmschwenkeinrichtung37, wird unterhalb der Ab- 
laBschraube der Olwanne positioniert Die Schraube 
wird manuell entfernt, und der Ablauftrichter um- 
schlieBt konturbQndig die Olwanne im Zentrum der Ab- 
laBschraube. Mittels Vakuum wird das Ol Qber eine 
Schlauchverbindung abgeleitet und abgefQhrt. 

FQr eventuell anfallende RestflQssigkeit (bedingt 
durch unterschiedliche Olwannenvarianten) oder stark 
venmfallte Fahrzeuge kann ein im Olabsaugkreislauf 
separat angebrachter SaugrQssel RestflQssigkeit entzie- 
hen« falls der Einsatz der Entnahmevorrichtung nicht 
mdgllch isL 

Zum Absaugen von Motor- und Getriebedl werden 
zwei absolut identische Entoahmevorrichtungen ver- 
wendet Die ArbeitsvorgSnge sind analog. 

Fig. 4 zeigt ein Entnahmewerkzeug zur BremsflQssig- 
keitsentnahme. 

Das Absaugwerkzeug wird auf die BremsentlQftungs- 
schraube des Kiz gesteckt. Durch Drehen des Werk- 
zeugs entgegen dem Uhrzeigersinn wird die Entlflf- 
tungsschraube gedffnet Die FlQssigkeit wird mit Hilfe 
von Vakuum durch die im Werkzeugkopf integrierte 
SechskantnuB 42 und die im Griff befindliche Hohlboh- 
rung zur l^chlauchkupplung 43 geleitet und abgef Qhrt 

In Fig- 5 ist eine Enmahmezange 46 dargestellt Das 
Absaugwerkzeug wird auf den Verbindungsschlauch 
zwischen Bremse und fester Bremsleitung geclipt Die 
im Werkzeug integrierte hohlgebohrte Schneide 47 
durchtreimt die Schlauchwandung zur H§lf te. 

Die BremsflQssxgkeit wird mittels Vakuum durch die 
Schneide Qber eine Schlauchverbindung zur Schlauch- 
kupplimg 48 geleitet und abgefQhrt 

Die Wirkungsweise eines Impulsators zur Steigerung 
der Effektivitfit bei der Flflssigkeitsentnahm^ msbeson- 
dere der Impulsator ist dne Vorrichtung, die variabel 
einstellbare, taktgesteuerte Luftimpulse auf das KJz* 
Bremssystem abgibL 

Hierzu wird ein Luftschlauch am Impulsatorausgang 
49 aufgesteckt Das andere Schlauchende ist mit einem 
besonderen BremsflQssi^eitsvorratsbehilterdedcel 
vierbunden. Dieser Deckel wird gegen den Originaldek- 
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kel des Behaiters ausgetauscht 

Die variabel einstellbaren Luftimpulse verwirbeln die 
BremsflQssigkeit im Bremssystem. 

In Verbindung mit der Vakuumabsaugung mittels 
5 EntnahmeschlQssel oder Entnahmezange wird eine Stei- 
gerung der Absaugleistung von BremsflQssigkeit er- 
reicht 

Nach einer anderen Mdglichkeit wird ebenfalls ein 
Luftschlauch am Impulsatorausgang 49 aufgesteckt 
10 Das andere Schlauchende wird mit einem Verteiler- 
blockeingang gekoppelt Am Ausgang des Blocks sind 
vier Entnahmezangen angeschlossen. Diese Zlangen 
werden auf die flexiblen SchlSuche zwischen Bremse 
und fester Leitung an die Kfz-Rader geclipt 
15 In Verbindung mit der Vakuumabsaugung mittels 
EntnahmeschlQssel wird eine Steigerung der Absauglei- 
stimg erreicht Herkdmmliche, airf dem Markt befindli- 
che Systeme eriauben eine nachweisbare Trockenle- 
gung von ca. 60%. Mit der speziellen Impulsatortechnik 
20 wird eine nachweisbare Trockenlegung von 90—98% 
erreicht 

In Fig. 7 ist eine Entnahmevorrichtung dargestellt, die 
bevorzugt zur Enmahme von KQhlmittel oder Hydrau- 
likdl eingesetzt werden kann. 
25 Das Absaugwerkzeug wird am Verbindungsschlauch 
zwischen KQhler und Wasserpumpe eines Kfz-Motors 
wie folgt positioniert: 

Der KQhIwasserschlauch liegt zwischen Gegenhalter 56 
und dem auf einer Hubstange 57 montierten» hohlge- 
30 bohrten Schneidwerkzeug 58. 

Mittels manuell gesteuerter Vorschubbewegung der 
Hubstange durch den Hebel 59 durchdringt das 
Schneidwerkzeug den Kuhlwasserschlauch. Ober den 
am Schneidwerkzeug montierten Schlauch 60 wird das 
35 Kuhhnittel mittels Vakuum abgefQhrt, nachdem das Ab- 
sperrventil 61 gedffnet wurde. 

Zur Hydraulikdlentnahme wird das Absaugwerkzeug 
am Druckschlauch zwischen dem Lenkgetriebe und der 
Hydraulikpumpe eines Kfe-Motors wie folgt positio- 
40 niert: 

Der Druckschlauch liegt zwischen Gegenhalter 56 und 
dem auf einer Hubstange 57 montierten* hohlgebohrten 
Schneidwerkzeug 5a Mittels manueU gesteuerter Vor- 
schubbewegung der Hubstange durch den Hebel 59 
45 durchdringt das Schneidwerkzeug den Druckschlauch. 
Ober den am Schneidwerkzeug montierten Schlauch 60 
wird das HydraulikSl mittels Vakuum abgefQhrt, nach- 
dem das Absperrventil 61 gedffnet wurde. 

Die Wirkungsweise eines Impulsators zur Steigerung 
50 der Effektivitat bei der KQhlmittelentnahme ist aus 
Fig. 8 zu entnehmen. 

Der Impulsator ist eine Vorrichtung, die variabel ein- 
stellbare, taktgesteuerte Luftimpulse auf das Kfz-KQhl- 
systemabgibt 

55 Hierzu wird ein Luftschlauch am Impulsatorausgang 
49 aufgesteckt Das andere Schlauchende ist mit einer 
speziell geformten Stechlanze (nicht dargestellt) ver- 
bunden. Diese Lanze wird durch einen KQhIschlauch in 
den KQhIkreislauf des Motorgeh&uses eingefQhrt Die 
60 variabel einstellbaren Luftunpulse verwirbehi das Ktlhl- 
mittel im KQhl- und HeizsystCTi des Kfe. 

In Verbindung mit der Vakuumabsaugung mittels 
Entnahmewerkzeug fQr KQhlmittel wird eine Steige- 
rung der Absaugleistung bei KQhlnuttel von mindestens 
65 209i) erreicht 

In Fig. 9 bis 13 ist die KraftstofTentnahmevorrichtung 
dargestellt 

Die Entnahmevorrichtung wird unter dem fCraftstoff- 
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vorratsbehaJter 62 eines aufgestanderten Kfz positio- 
nierL Milieis Wahlschaiter kann der AbfluB von ver- 
schiedenen Kraftstoffen in entsprechend separiene 
Aufnahmebehaher vorgewahll werden. 

Durch eine Zweihand Sicherheitssteuerung 63 wird 
ein Pneunr.atikzylinder 64 aktiviert. an dessen Kolben- 
stangenende 65 die komplette Entnahmeeinheit mon- 
tiert isL Ein federnd gelagerter. dauereiastischer Ein- 
lauftrichter 66 preBi sich am KraftstoffvorratsbehSlter 
62 an. Durch den AnpreBdruck wird mittels eines pneu- 
matischcn Endschalters 67 ein automatiscber Vorgang 
zur Kraftstoffentnahme eingeleiteL Eine speziell ge- 
formte Spitze 68 aus einem nlcht funkenreiBenden 
Werksioff durchdringt mittels des voran beschriebenen 
Pneumaiikzylindersden Boden des Kraftstoffvorratsbe- 
halters 62 und fahn auiomatisch nach der Durchdrin- 
gung unter seine Ausgangsposition zurGck- Dabei wird 
die infolge Durchdringung zum Tankinnern entstandene 
Wuist zuriickgezogen. Der Einlauftrichter verbleibt 
wahrend des gesamien Vorgangs mittels einer pneuma- 
tischen Zeiisicuerung koniinuierlich unter den Vorrats- 
behalter geprcBt. 

Der nach dem Schwerkraftprinzip arbeitende Ablauf- 
vorgang des Kxafisioffes kann durch ein unterhaib des 



Vorrichtung nach unten aus dem Fahrzeug gehoben. 
Mil Rflcksicht auf die Enge des Kfz-Motorraumes ist die 
Hebevorrichtung mit einer Vielfalt von pneumatisch 
bzw. hydra ulisch betriebenen Schwenk- und Hubbewe- 
5 gungseinheiten fur die Y- und Z- Achse ausgerustet 
Bei einigen Kfz-Typen ist es nicht moglich, den Motor 
nach unten aus der Karosse zu heben. Fur diesen Fall ist 
die Hebevorrichtung unterhaib des Tragrahmens mit 
einem Lasthaken 87 ausgerustet, der es ermoglicht, mit 
10 Hilfe geeigneter Lastaufnahmemittel den Motor nach 
oben aus der Karosse zu heben. 

Fig. 16 zeigt eine kombinierte pneumatisch betriebe- 
ne Vorrichtung zur Entnahme von Kfz-Tanks und Hin- 
terachsen. Nach einer Moglichkeit wird die Entnahme- 
15 vorrichtung manueU unter den Tank des aufgestander- 
ten Kfz geschwenkt und zentrai positioniert. Der Trag- 
rahmen 93 wird pneumatisch mittels Bedientableau ver- 
tikal unter den Tank gefahren. Die mechanischen Ver- 
bindungen des zuvor entleerten Tanks werden von der 
20 Karosse getrennt Der Tank legt sich auf dem Tragraii- 
men ab. Der Tragrahmen 93 wird pneumatisch abge- 
senkt und manueil seitlich ausgeschwenkt. Der Tank 
kann jetzt abgenommen werden. 

Nach einer anderen Variante wird der gefiiUte Tank 



Trichters angeordneies Schauglas 69 verfolgt werden. 25 nach der Demontage auf dem Tragrsthmen 93 festge- 



Nach Abschlufl des Entleerungsvorganges und einer 
vorab einmalig eingestellten AnpreBzeit kann die Ent- 
nahmevorrichtung pneumatisch abgesenkt werden. Aus 
okologischen Gesichtspunkten und im Hinblick auf die 
Arbeitssicherheit ist die Kraftstoffentnahmevorrichtung 
mit der voran beschriebenen automatischen Zeitsteue- 
rung ausgestattet Sie erlaubt keinen Eingriff in den au- 
tomatischen Ablaufvorgang des Kraftstoffs. Durch den 
dadurch permanent unter dem Tankboden konturbun- 
dig anliegenden flexiblen Einlauftrichter wird das Ent- 
weichen von Kraftstoffgasen wahrend der Entnahme 
verhindert. 

In Fig- 14 ist die Wirkungsweise des Kraftstofftank- 
SpQlungssystems dargestellt 



spannt. Der Tankstutzen wird tiber eine Schlauchver- 
bindung mit dem dafOr vorgesehenen Auffangbehaltnis 
verbunden. Die mit dem Tragrahmen verbundene 
Schwenkachse wird so weit geschwenkt. bis der Einfull- 
30 stutzen des aufgespannten Tanks den tiefsten Punkt er- 
reicht hat. Der Kxaftstoff lauft nun nach dem Schwer- 
kraftprinzip ab. 

Die Wirkungsweise der Entnahmevorrichtung zum 
Ausheben der Hinterachse ist analog zur ersten M6g- 
35 iichkeit 

Bezugszeichenliste 

I Arbeitsbahne 



Nach AbschluB der Kraftstoffentnahme wird der im 40 2Standsaulen 



Endbereich perforierte Schlauch 73 in den Tankeinfiill- 
stutzen eingefuhrt. 

Mittels gekennzeichnetem Tasterschalter im Bedien- 
feld der Kraftstoffentnahmevorrichtung wird ein zeitge- 
steuerter Spulvorgang im Kfz-Kraftstoffvorratsbehal- 
ter eingeleitet. Das Spiilmedium wird mittels Pumpe 74 
aus dem Vorratsbehaiter 75 Ober eine Saugleitung 76, 
Druckleitung 77, Absperrventil 78 und Schlauch 73 in 
den Kfz-Kraftstoffvorratsbehalter 62 befdrdert Der 
AbfluB des Spulmediums erfolgt Qber die durch die 
Kraftstoffentnahmevorrichtung 10 vorab erzeugte Off- 
nimg im Tankboden. Das Spiilmedium flieBt durch die 
Kraftstoffentnahmevorrichtimg 10, Qber das VentiJ 79, 
das mit Einleitung des SpUlvorganges aktiviert wurde, m 
die Ablaufleitung 80, Abscheider 81, Stmipf 82 in den 55 
Behalter 75. AnfaDende Dampfe werden Qber die bau- 
seitig vorhandene Entgasungsleitimg ausgeschieden. 
Anf allende Kraftstoff reste werden Qber den Abscheider 
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3 Auflagepunkte 

4 Laufschiene zur Aufnahme von Entnahmewerkzeugen 

5 Vakuumanlage 

6 Betriebsmedienbeh^ter 

7 Auff angwannen 

8 Motorentnahmevorrichtung 

9 Vorrichtung zur Entnahme von Kfz-Tanks und Hm- 

terachsen 

1 0 Kraftstoffentnahmevorrichtung 

1 1 Entnahmevorrichtung fur Motor- und Getriebedl 

12 Absaugleitung fQr Betriebsmedien 

13 Stationare Aufnahmeschale fur Entnahmewerkzeuge 

14 Druck-Umpumpleitungen fOr Betriebsmedien 

15 Kugelhahn 

16 Schmutzfanger 

17 Ruckschlagventil 

18 Schwimmerventil 

19 Vakuumpumpe 

20 Dreiwegekugelhahn 



81 ausgeschieden. 

Eine Motorentnahmevorrichtung und ihre Wirkungs* eo 21 Kondensatabscheider 
weise sind in Fig. 15 dargestellL 22 Ausgieichsbehalter 

Die Hebevorrichtung wird hydraulisch mittels Be* 23 Staubfilter 
dientaUeau aufw&rts gefahrea Der Tragarm 85 mit 24 Olabscheider 
Tragrahmen % wird pneumatisch nuttels Bedientableau 25 Akthrkohlefilter 

horizontal ausgefahren und unterhaib des Motors eines 65 ^ Sicherheitsventil 
aufgestanderten Kfz posidonierL S&mtliche Verbindun- 27 RQckschlagventii 

gen des Motors werden — soweit ndtig — von der 28 Kugelhahn ... , 

Karosse getrennL Der Motor wird dann mit Hilfe der 29 Entnahmevorrichtung zur Scheibenreimgerentnah- 
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me 

30 Entnahmevorrichtung zur KOhlmittelentnahme 

31 Entnahmevorrichtung zur Motorolentnahme 

32 Entnahmevorrichtung zur Oetriebedlentnahme 

33 Entnahmevorrichtung zur BremsflQssigkeitsentnah- 5 
me 

34 Entnahmevorrichtung zur Hydraulikdlentnahme 

35 Ablauftrichter 

36 Verf ahrensschlitten 

37 Parallelarmschwenkeinrichtung 10 

38 Trichterschwenkgelenk 

39 Feststellhebel 

40 Ablaufschlauch 

41 Pneumatikzylinder 

42 SechskantnuB 15 

43 Schlauchkupplung 

44 SchlQsselkdrper 

45 Verschlufistopf en 

46 Entnahmezange 

47 hohlgebohrte Schneide 20 

48 Schlauchkupplung 

49 Impulsatorausgang 

50 Eingang Schlauchkupplung 

51 Druckminderer 

52 Schalter Em/Aus 25 

53 Zeitglied — Impulsdauer — 

54 Zeitglied — Impulsfrequenz — 

55 Pneimiatikventil 

56 Gegenhalter 

57Hubstange 30 

58 hohlgebohrte Schneide 

59Hebel 

60 Entnahmeschlauch 

61 Absperrventil 

62 Tank 35 

63 Zweihand-Sicherheitssteuerung 

64 Pneumatikzylinder 

65 Kolbenstangenende 
66Trichter 

67 pneumatischer Endschalter 40 

68 Aufstechspitze 
69Schauglas 

70 Schwenklager 

71 Schwenklager 

72 AblaBschlauch 45 

73 Schlauch 

74 Pumpe 

75 Vorratsbehalter 

76 Saugleitung 

77 Druckleitung so 

78 Absperrventil 
79Ventil 
SOAblauOeitung 

81 Abscheider 

82 Sump! 55 

83 Entgastmgsleitung 

84 Kfz-TankeinfOUstutzen 
SSlVagarm 
86Tragrahmen 

87 Las^aken 60 

88 Hubsftule 

89 horizontal schwenkbare Fiihrungselnheit 

90 Horizontalhubs^ule 

91 AMagestatzen 

92 wechselbare AblageunterstOtzungen 65 
93Tragrahmen 

94 Schwenklager 

95 Gelenkann 



96Hubsaule 

97 Schwenklager 

98 mobiles Bedientableau 



PatentansprQche 

I. Anlage zur Betriebsmedienentnahme imd zum 
Riickbau, insbesondere von Fahrzeugen, bestehend 
aus einer gerOstartigen ArbeitsbQhne mit stimseitig 
angeordnetem Treppenaufgang, dadurch gekerni- 
zeichnet, daB die Anlage ein Fahrzeug-Auflagesy- 
stem aufweist, welches aus mindestens 4 axial 
schwenkbaren und horizontal verstellbaren Aufla- 
gepunkten besteht, wobei die Betriebsmedienent- 
nahmekomponenten« die Spezialwerkzeuge zur 
Entnahme von Motoren, Tanks und Hinterachsen 
sowie ein Fahrzeug-Kraftstofftank-SpQlungssy- 
stem innerhalb des Fahrzeug-Auflagesystems an- 
geordnetsind. 

Z Anlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dafi die Auflagepimkte (3) auf feststehenden 
SHulen (2) montiert sind. 

3. Anlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzelch- 
net, daB zwei Auflagepunkte (3) in der Arbeitsbtlh- 
ne (1) integriert und zwei Auflagepunkte (3) auf 
Standsaulen (2) montiert sind. 

4. Anlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Auflagepunkte (3) auf mindestens zwei 
parallel verlaufenden ArbeitsbOhnen (1) montiert 
sind 

5. Anlage nach den Ansprfichen 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB mindestens zwei Anlagen in 
Modulbauweise miteinander verknOpft sind. 

6. Anlage nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB bei der VerknOpfung von mindestens zwei 
Modulen ein zwangsgebremstes, in Lingsrichtung 
verschiebbares Podest mit Aufgang angeordnet ist. 

7. Anlage nach den AnsprOchen 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Betriebsmedienentnahme- 
komponenten mit einem Betriebsmedienentnah- 
mesystem verbunden sind. 

8. Anlage nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Betriebsmedienentnahmesystem eine 
Vakuumanlage (5) enthalt und die emzelnen Be- 
triebsmedienentnahmekomponenten fflr Motordl» 
Getriebedl, Bremsfiassigkeit, HydraulikSl, KQhl- 
flussigkeit und Scheibenreiniger Ober Kugelhahn 
(15), Schmutzfanger (16) und RQckschlagventil (17) 
mit den Betriebsmedienbehaitem (6) verbindet 

9. Anlage nach den Anspriichen 1 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Betriebsmedienentnahme- 
komponenten eine Entnahmevorrichtung zur Mo- 
tor- imd Oetriebedlentnahme lunfaBt, die Ober ei- 
nen Verfahrensschlitten (36) mit pneumatisch hd- 
henverstellbarer Parallelarmschwenkeinrichtung 
(37) und Ablauftrichter (35) unterhalb der AblaB- 
schraube der Olwanne des zu bearbeitenden Fahr- 
zeuges i>ontioniert wird. 

10. Anlage nach den AnsprOchen 1 bis 9, dadurch 
gekennzeicimet, daB die Betriebsmedienentnahme- 
komponenten mindestens ein Absaugwerkzeug zur 
BremsfIOs»gkeitsentnahme umfassen) welches eine 
im Werkzeugkopf integrierte SediskantnuS (42) 
imd eine im Weiiczeuggriff befindllche Hohlboh- 
rung enthalt und fiber eine Sdifeiuchkupplimg (43) 
mit dem Betriebsmedienentnahmesystem verbun- 
den sind. 

II. Anlage nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
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zelchnet, daB das Absaugwerkzeug aus einer Ent- 
nahmezange (46) mit hohlgebohrter Schneide (47) 
und Schiauchverbindung mil Schlauchkupplung 
(48)besteht. 

12. Anlage nach den Anspruchen 10 und 11, da- 5 
durch gekennzeichnet, daB die Bremsflussigkeits- 
entnahmewerkzeuge und das Betriebsmedienent- 
nahmesystem mit einem Impulsator gekoppeh sind. 

13. Anlage nach den AnsprQchen 1 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Betriebsmedienentnahme- 10 
komponenten ein Absaugwerkzeug zur Kflhlmit- 
tel- und Hydraulikolentnahme umfassen» welches 
aus einem auf einer Hubstange (57) montierten 
hohlgebohrten Schneidwerkzeug (58) mit Gegen- 
halter (56) und am Schneidwerkzeug (58) montier- 15 
ten Absperrvemil (61) und Schlauch (60) besteht 

14. Anlage nach Anspruch 1 3 dadurch gekennzeich- 
net, daB das Absaugwerkzeug zur KQhlmittelent- 
nahme mit einem Impulsator mit Stechlanze ver- 
bunden ist. 20 

15. Anlage nach den Anspruchen 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Betriebsmedienentnahme- 
komponenten eine Kraftstoffentnahmevorrichtung 
umfassen, die aus einer auf dem Kolbenstangenen- 
de (65) eines Pneumatikzylinders (64) montierte 25 
Entnahmeeinheit mit fedemd gelagertem, dauer- 
elastischem Einlauftrichter (66) und einer Auf- 
stechspitze (68) besteht. 

16. Anlage nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Kraftstoffentnahmevorrichtung 30 
mit einer Zweihand-Sicherheitssteuerung (63) ver- 
sehen ist 

17. Aniagen nach den AnsprQchen 15 und 16, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Aufstechspitze (68) 
aus einem nicht ftinkenreiBenden Werkstoff be- 35 
stehL 

IB. Anlage nach den AnsprQchen 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB sich das Kraftstofftank-SpQ- 
lungssystem aus einem SpQlmediumvorratsbehal- 
ter (75) mit Sumpf (82^ einer Saugleitung (76) mit 40 
Pumpe (74X Absperrventil (78), KJz-Tankeinfull- 
stutzen (84) und Sptilschlauch (73) sowie einer Ab- 
laufleitung (80) mit Abscheider (81), VentiJ (79) und 
Kraftstoffentnahmevorrichtung (10) zusammen- 
setzt 45 

19. Anlage nach den Anspruchen 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Anlage eine Motorentnah- 
mevorrichtung enth&lt, die aus einer Hubs&ule (88) 
mit horizontal schwenkbarer Fuhrungseinheit (89) 
und Horizontalhubsaule (90) besteht, wobei die Ho- 50 
rizontalhubsSule (90) einen schwenkbaren Tragarm 
(85) mit dreh- und schwenkbarem Tragrahmen (86) 
aufweist. 

20. Anlage nach Anspruch 19 dadurch gekennzeich- 
net, daB der Tragrahmen (86) Ablagestfitzen (91), 55 
wechselbare AblageunterstQtzungen (92) und einen 
Lasthaken (87) aufweist. 

21. Anlage nach den AnsprQchen 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Anlage eine Vorrichtimg 
zur Entnahme von Fahrzeug-Tanks und Hinterach- eo 
sen enthah, die aus einer mit einem Gelenkarm (95) 
verbundenen HubsHule (96) mit horizontal und ver- 
dkal schwenkbarem Tragrahmen (93) besteht 



Hierzu 14 Seite(n) Zeiehnungen 
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